把握机遇克困难  加快发展谱新章

—— 2003年佛山市交通运输业发展综述

随着佛山市国民经济的快速增长和建设现代化大城市步伐的加快，佛山市交通运输业趁势而上，加快建设步伐，快速发展，为佛山市的经济和社会发展作出了较大的贡献。
一、交通运输业发展情况
1、基础设施建设进展顺利，运输网络进一步完善
佛山市 “一环”城市快速干线等交通建设重点工程自2003年启动后，全市掀起新一轮的交通建设热潮，交通基础设施建设进展顺利，运输网络和体系进一步完善。2003年全市交通运输业完成固定资产投资94930万元，比2002年增长34.5%。拥有公路桥梁1258座，总长度82889延米，其中：特大型桥梁39座，长度41681延米。内河航道里程807公里，渡口21个。新建和改建一、二级公路94公里；公路通车里程增加到3996公里，其中:境内高速公路84公里，一级公路846公里，二级公路508公里，三级公路768公里，四级公路1705公里，等外公路85公里，公路密度达到每百平方公里104.77公里，位于全省前列；全市公路好路率（国、省、县道）94.7%，其中：国、省道平均好路率94.6%，县道平均好路率94.8%，乡道平均良好率89.3%。
2、公路客货运输业绩好于水路
国民经济的快速增长，及“非典”影响的逐步消除，使交通行业公路、水路客货运输得以全面恢复。
①公路旅客运输升,水路旅客运输降。上半年受“非典”疫情的影响，客运生产大幅下降，尤其是二季度的客运量直线下滑。随着疫情的解除，下半年旅客运输开始稳步回升。2003年全市公路、水路完成客运量12027万人，比2002年增长4.7％，其中公路完成11949万人，增长4.9%，水路完成78.4万人，下降14.5%；完成旅客周转量356318万人公里，增长6.7%，其中公路完成346154万人公里，增长7.4%，水路完成10164万人公里，下降11.5%。

促使旅客运输恢复的主要因素是：疫情的解除，使严重压抑的客运需求得以释放，旅游作为客流的主要组成部分逐渐从停业状态中恢复，尤其是省内、区内游率先复苏，为客运的快速增长注入利好因素。

水路旅客运输下降的主要原因是南海平港客运公司原有3艘高速客船经营平洲至香港客运业务，因经济效益不理想，已将其中1艘客船转让，致使客运量同比下降30.4%。

②公路货物运输增,水路货物运输减。2003年，公路货运受“非典”影响主要反映在跨区域长途运输方面，进入第三季度，随着疫情的解除其影响逐步消除，公路货物运输平稳增长。全年公路完成货运量10977万吨，比2002年增长23.7%；完成货物周转量484492万吨公里，增长4.3%。公路运输的货物主要有：布匹、家电、家具、煤炭、陶瓷、水泥、其他建材等。

2003年水路完成货运量3326万吨，比2002年下降4.2%；完成货物周转量940454万吨公里，增长17.1%。货运量下降但货物周转量上升的主要原因是顺德水路外贸、长途运输货源较多，周转量运距较远，平均运距1742公里。水路运输货物主要有：煤炭、石油、木材、陶瓷、非金属矿石、其他建筑材料等。

③港口货物吞吐量增长、旅客吞吐量下降。全市现有生产用码头373个，码头岸线1.55万米，最大靠泊能力5000吨，最大起吊能力60吨。2003年全市港口货物吞吐量完成3076.5万吨, 比2002年增长2.9%，其中集装箱完成1101.9万吨，增长19.8%；旅客吞吐量完成78.4万人，下降15.2%，其中，旅客离港量43.8万人，下降23.4%。

3、运输工具数量增加，质量档次不断提升
随着交通基础设施的日趋完善、运输市场的全面开放，佛山市的交通运输工具保持了较快的增长势头，特别是民用运输车辆增长较快，私家车发展更是迅猛。据统计，2003年全市共有民用汽车31.38万辆，比2002年增长23.2%。

载客汽车在民用汽车中所占的比重稳步增长，载货汽车所占比重逐年下降。2003年全市载客汽车拥有量占民用汽车拥有量的比重为54.0％，同比提高4.4个百分点；载货汽车拥有量占民用汽车拥有量的比重为44.7％，下降4.4个百分点。民用客车数量的增长速度高于货车数量的增长速度。2003年全市共有载客汽车16.95万辆，比2002年增长34.1%，载货汽车14.04万辆，增长12.2%。

私人拥有客车数量大幅攀升。2003年私人拥有载客汽车14.00万辆，比2002年增长39.2%。占全市载客汽车的82.6%，同比提高3个百分点。其中私人拥有轿车8.71万辆，增长45.4%。

运输船舶质量档次提升。2003年佛山市的运输船舶拥有量减少但净载重量增加。机动船、驳船由2002年末的1918艘减少到1775艘，但净载重量由427692吨位增加到487547吨位。
二、存在的主要问题

总的来说，2003年佛山市交通运输业仍然保持了较好的发展势头，但也存在一些不容忽视的问题，主要表现在以下几个方面：

一是基础设施建设仍滞后于经济发展和人们需求的增长。全市目前每百平方公里的公路密度已达104.77公里，处于全省的领先地位。但是，不少道路等级低，路面布局不合理，使堵车现象时常发生。

二是各种运输方式之间发展不平衡。特别是水上运输业发展呈逐年萎缩之势，水上运输业的大批量、长距离、低成本的优势未能发挥出来。

三是运输市场竞争激烈，无序竞争和不正当竞争愈演愈烈，影响企业的正常生产经营和经济效益。

四是货运市场发展滞后，货运代理未能有效进入市场，货运信息业发展不完善。

三、工作建议
目前佛山市交通基础设施建设正如火如荼进行，“一环”城市快速干线等交通建设重点工程进展顺利，拉开了全力构筑现代化大城市基础设施框架和雏形的帷幕。“五纵九横二环”的交通骨干路网规划完成后，佛山的交通面貌将发生翻天覆地的变化，路网服务水平将达到先进地区的水平。这为交通运输业的发展提供了广阔的发展空间，为此，提出如下工作建议：
一是合理调整港口、码头布局；建设高标准、现代化的客货集散中心，形成快捷、立体、现代化的交通网络。

二是加快现代物流业的发展，完善物流综合运输网络，整合现有资源，合理布局物流基地，推进物流服务社会化，发展第三方物流服务。
三是推进交通信息化工作。加快推进交通信息建设，用信息化推动交通产业结构升级，加快建设交通运输信息交易平台，充分利用佛山市港口良好的基础设施和信息网络，加快港口EDI信息平台建设。在实现各种无纸化操作的基础上，逐步建立车辆通信信息平台和远程监控信息平台，利用佛山市先进的信息网络，促成市内各大产品生产基地、各大型批发市场、各大企业之间的联网，实现佛山市交通运输业的飞跃。
                              （工交能源科）
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