为经济发展铺路添翼
—— 2002年佛山市交通运输业发展综述

实现经济发展，交通运输必须先行。2002年，佛山市交通运输业在国民经济发展中发挥着“先行官”的作用，为全市的经济发展铺路添翼。全市完成客运量11606万人，比2001年增长17.1%；旅客周转量526078万人公里，增长80.2%；货运量12444万吨，增长7.5%；货物周转量1540252万吨公里，增长36.1%。

1、 基础设施建设进展顺利，运输条件进一步改善
     2002年，佛山市交通运输业加大投资力度，交通基础设施建设进展比较顺利，资金到位率有所提高。全市交通运输业完成固定资产投资9.20亿元，资金到位率92．9％，其中：公路桥梁建设投资7.40亿元，资金到位率90．5％。

运输条件进一步改善。2002年全市汽车站场建设6个，面积27669平方米，完成投资额3262万元，其中完工站场5个，面积21669平方米，完成投资额2062万元；拥有公路桥梁1244座，总长度82645延米，其中：特大型桥梁39座，长度41681延米；公路通车里程3975公里，其中：境内高速公路84公里，一级公路827公里，二级公路488公里，三级公路785公里，四级公路1698公里，等外公路93公里，全市每百平方公里公路密度104公里。

民用车辆结构优化，运输工具的数量、质量和档次不断提高。载客汽车在民用汽车中所占的比重稳步增长，载货汽车所占比重逐年下降。2002年全市共有民用汽车25万辆，比2001年增长19.3%。载客汽车拥有量占民用汽车拥有量的比重为49.6％，增长6.5个百分点；载货汽车拥有量占民用汽车拥有量的比重为49.1％，下降5.4个百分点。客车数量的增长速度高于货车数量的增长速度，私人拥有客车数量逐年攀升。2002年全市共有载客汽车13万辆，比2001年增长37.2%，其中私人拥有载客汽车10万辆，占全市载客汽车的79.6%，增长8.6个百分点；载货汽车13万辆，增长7.6%。

二、公路客货运输双丰收

随着公路等级的提高、路况的改善，交通运输工具数量和质量的不断提升，幅射四周、纵横交错、沟通城乡、货畅其流的快速公路网已基本形成。全市公路运输业出现蓬勃发展的喜人局面，迎来客、货运输双丰收。
城乡经济的持续增长，运输市场的治理整顿取得成效，特别是2002年在佛山举行的“中华陶博会”和“华夏陶博会”，为全市公路货物运输的增长创造了有利条件。2002年全市公路完成货运量8876万吨，比2001年增长12.0%；货物周转量464372万吨公里，增长12.6%。增幅较大的货源有石油、金属矿石、钢铁、矿性建材、水泥、木材、非金属矿石、粮食、机械设备电器、化工原料、有色金属、轻工、医药产品、农副产品及陶瓷产品等。

树立良好社会形象，提高服务档次，实施“线路品牌”效应，为我市公路交通发展注入新的活力，使公路客运呈现快速增长。公路客运部门推出的“争创旅游城市，开展优质服务”活动，以及借助“春运”、广州地铁的开通和假日营销的机遇，加强原有班车线路和旅游景点班车运输。并积极开辟节、假日看楼短途线路和增加了南海西樵、高明西岸、顺德、番禺等短线旅游线路。2002年公路完成客运量11392万人，比2001年增长17.6%；旅客周转量322331万人公里，增长20.0%。

三、水路客运增长但货运前景不容乐观
水路客运增长势头较好。2002年全市水路完成客运量92万人，比2001年增长5.7%；旅客周转量11488万人公里，增长2.4%。水运客运量和旅客周转量增长势头较好，但客源流向却发生了一些变化。如南海客运由于香港客源总量进一步呈结构性下降，南海平洲港客运公司原有3艘高速客船经营平洲至香港客运业务，因经济效益不理想，已将其中1艘客船转让。为保客源，对客流航线也作了结构性调整，增加了内河珠江夜游的开通，使客运量与2001年基本持平，略增0．4％，由于运距的缩短，使旅客周转量同比下降6．1％。

货运前景不容乐观。2002年全市水路完成货运量3470万吨，比2001下降1.6%；货物周转量803242万吨公里，增长12.1%。。近年来公路、铁路等运输方式的“替代”作用对水上运输的冲击比较明显，全市水路货物运输也由于大部分货源“弃水走陆”，导致内河运输货源剧减。如三水水运由于内河运输船舶减少较多，致使货运量和货物周转量分别减少21．0％和15．4％。针对上述不利因素，水路运输部门想方设法、积极应对，其做法是：1、继续调整运输装备结构，积极发展油运、集装箱运输和外贸运输。如禅城外贸运输主要货源是运油、机械设备电器、化工原料及陶瓷产品，运距达162至181公里；顺德积极发展远航运输, 把水上运输业务扩大到浙江、大连等地，2002年的水上运输平均运距达1366公里。2、加快淘汰老、旧、残的船舶，2002年内河运输船舶减少228艘、6686吨位。3、重点发展大型船舶和专业化船舶，南海新增船舶40艘，其中500吨级以上的油船15艘。

四、铁路客货运量下降但周转量创历史佳绩
2002年，佛山铁路面对运输市场客货源不足、竞争激烈的现状，加强客货源组织工作，不断完善营销措施和营销手段，根据实际情况，采取不断调整车次和改变售票方式等措施，进一步提高服务质量，提高自身竞争能力。2002年铁路完成客运量118万人，比2001年下降11.9%；旅客周转量184906万人公里，增长69倍；货运量98万吨，下降25.2%；货物周转量272638万吨公里，增长94倍。

铁路运输客货运量下降但周转量创历史佳绩的原因是：1、政策变化因素的影响。2002年以前，佛山铁路仅开行至坪石、岳阳的短途旅客2列以及经三茂铁路线至湛江、昆明、重庆方向的各次列车，主要以短途客流为主。自2002年起，由于信息化技术的进步，二等以上车站开办了网上售票业务，允许有关车站发售全国各地各次列车车票。2002年佛山铁路的长途客流发送量大幅增加，平均旅程达1567公里。2、经营方针调整变化因素的影响。2001年佛山铁路地砖货源达9300多车，多为短途货源。自2001年下半年起，由于广州地区各站拥有降价下浮的优惠政策，佛山市的大多数地砖货源被吸引至广州地区发送，至2002年仅存2434车的地砖货源。为了弥补上述货源大量流失带来的不利影响，确保运输收入目标，佛山铁路组织发往西北、东北的远距货源，如家用电器、家具等货源，使货物的平均运程达2785公里。3、市场变化因素的影响。由于三水健力宝饮料厂改制成功，2002年的产销量逐步得到恢复，该厂的货物发送量2002年已达3300多车，比2001年增加了1100多车。该厂货物大多发往华东、东北、西南等地区，运距较远，为铁路货物周转量和运输收入的增长起到了积极作用。

五、港口吞吐量增长，航空客运量下降

港口吞吐量增长。全市现有港口码头泊位371个，码头长度15246米，全市除高明由于高明大桥扩建工程的施工，影响车辆、船舶的通过能力，使港口吞吐量有所下降外，其他港口吞吐量都有很大程度的提高。2002年全市港口完成旅客吞吐量92万人，比2001年增长3.4%，其中，旅客离港量57万人，增长16.3%；货物吞吐量2990万吨，增长28.4%，其中，集装箱吞吐量920万吨，增长28.9%。

航空客运量下降。受佛山联航自2002年10月起停航的影响，2002年全市航空完成客运量4万人，比2001年下降33.3%；旅客周转量7353万人公里，下降23.2%。
六、存在问题

2002年尽管佛山的交通运输业取得较大成绩，但也存在一些问题：

1、客运市场虽然实行了“五统一”管理，但还有部分个体承包车辆存在欺行霸市、压价竞争，兜圈拉客、揽客、甩客、斩客等现象，由于客车运输是以各地“画地为牢”的运输方式存在，客运实载率低。有部分车主为了经济效益，实行“卖客、转客”，两台车的客转到一台车来运，有的还将旅客转到公交车上，逃避缴交过桥费，而且由于超载运输和逃费，容易造成交通事故，给消费者造成伤害和给国家造成直接经济损失。同时，超限运输现象的存在对公路桥梁容易造成严重的损害。

2、货运市场发展滞后，货运信息业发展不完善，货运物流只停留在运输、配送方面，未能形成上档次、有规模的物流服务。另外货运市场价格不规范，货源“憎多粥少”。外地车与本地车辆参与竞争，面包车（把后排几个座位拆掉，进广州市搞运输）和小货的也加入了货运市场行业，为了争货源，形成互相压价抢货源的恶性循环现象。

七、工作建议
佛山正掀起建设广东省第三大城市的热潮，这为交通运输业的发展提供了良好的契机和广阔的发展空间，为此，提出如下工作建议： 

1、加强市场监督检查，规范运输市场。通过加强对停车场、客、货运站、货源集散地的源头管理，规范市场行为，维护运输市场秩序，鼓励和保护平等竞争，制止不正当经营，使运输市场能够健康发展。

2、继续加大力度进行交通基础设施建设，以大佛山“四纵、九横、二环”公路主骨架建设为契机，大力建设交通基础设施，大力发展各种类型运输，大力发展现代物流。

一是进一步完善我市的道路交通网络，加强港口、码头的合理布局和建设规划，加强公路站场和长途车站的建设规划，加快港口信息平台建设和港口码头的整合工作，建设一个快捷、立体、现代化的交通网络。

二是改善运输条件，汽车逐步采用节能型、环保型的车辆；发展大型集装箱和杂货船运输，逐渐淘汰现有载重小、性能差、能耗高的船舶。

三是建立规模较大的股份制客运和货运集团公司，成立货运物流中心，集货运、仓储于一身，使运输市场整体达到软硬件的平衡、匹配、规范。

四是整合公共交通资源，建立快速便捷的公共交通系统。目前，佛山用于营运的民用汽车为65928辆，占全市民用汽车总数的25.9%，其中用于营运的载客汽车为3836辆，仅占载客汽车的3.0%。用于公共交通的汽车比例和数量明显偏少。公共交通的不发达，必然会造成城市交通的严重阻塞，大力发展公共交通是解决城市车路矛盾的关键所在。

五是用超前的思维规划和建设道路。佛山要在改建、扩建市区道路工程上下功夫，加快对全市“断头路”、“丁字路”、“肥瘦路”等交通瓶颈的改造工作，提高路网的通过能力。在改建、扩建市区道路工程时，不能头痛医头，脚痛医脚，应有全面的合理的具有超前思维的科学方案，才能从根本上保证汽车数量急速增长对道路的需求。
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